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1 AUSGANGSLAGE

1.1 GEOGRAFIE UND INFRASTRUKTUR

Die Gemeinde Bibow liegt im Siidosten des Landkreises Nordwestmecklenburg, ca. 20 Kilometer
sudlich der Hansestadt Wismar an der Grenze zum Landkreis Ludwigslust-Parchim. Die Gemeinde ist
der Verwaltung des Amtes Neukloster-Warin unterstellt. Mit 366 Einwohnern auf einer Flache von
23,21 km?gehért Bibow zu den am diinnsten besiedelten Gemeinden in Deutschland.

Die Landesstralle LO31 durchquert die Gemeinde von der westlich angrenzenden Gemeinde
Ventschow bis zum 6stlich benachbarten Grundzentrum Warin. Entlang der LO31 erstrecken sich
Giber etwa 6,5 km die finf Ortsteile Damelow, Neuhof, Bibow, Hasenwinkel und Nisbill.

Ebenfalls entlang der LO31 erstreckt sich die NAHBUS-Linie 202 mit Haltestellen in allen Ortsteilen.
Die Buslinie verkehrt an Schultagen dreimal taglich Gber Ventschow und Jesendorf nach Neukloster
bzw. Kritzow sowie einmal taglich nach Warin mit Anschluss nach Neukloster, Kritzow und
Blankenberg. In den Ferien verkehrt die Linie 202 nur einmal die Woche.

Die nachstgelegenen Regionalbahnhofe befinden sich in Ventschow, ca. 1,5 km FuBweg vom Ortsteil
Damelow sowie Blankenberg, ca. 7,5 km vom Ortsteil Nisbill entfernt. Die derzeit kiirzesten
fuRlaufigen Zuwegungen zum Bahnhof Blankenberg verlaufen Gber eine alte Briicke tGber den
Tonnisbach, deren Erhaltung momentan in Frage steht. Ventschow ist mit Blick auf die meisten Quell-
und Zielverkehre in der Gemeinde der ndherliegende Bahnhof. Allerdings gibt es 2 Regionalziige pro
Tag, die in Blankenberg, aber nicht in Ventschow halten. Die neu erbaute A20 zerschneidet die tGber
100 Jahre bestehende, im Jahre 1998 eingestellte Bahnverbindung zwischen Wismar und Warin.
Wegen der ggf. sehr aufwandigen Querung erscheint eine Wiederinbetriebnahme nicht realistisch.

Die Bundesautobahn A14 durchquert die Gemeinde etwa 500 Meter 6stlich von Damelow. Der
nachste Autobahnzubringer befindet sich bei Jesendorf etwa 5 km vom zentralen Ortsteil Neuhof
entfernt. Der Autobahnbau zerschnitt 2008 wichtige Verbindungen fiir FuRganger und Radfahrer.
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Abbildung 1: Bau der A14 in 2008 mit Zerschneidung (X) der Feldwege in der West-Ost-Achse



Die Strallenbauverwaltung lehnte das Ansinnen der Gemeinde ab, die kiirzeste Verbindung zum
Bahnhof Ventschow (iber ein gemeinsames Briickenbauwerk fiir Radfahrer und FuRganger mit der
DB wiederherzustellen. Die entstandenen Zerschneidungen kénnen nur durch sehr groBe Umwege
Uberwunden werden und verschlechtern die ohnehin prekare Situation fur FuRganger und Radfahrer.
Die nur vereinzelten fulRlaufigen Beziehungen zwischen den Ortsteilen verlaufen lber unbefestigte
Wege, die nicht bzw. nur bedingt zum Radfahren geeignet sind.

Die LO31 ist aufgrund ihrer sehr schlechten Einsehbarkeit, engen Kurven und fast durchgangigen
Leitplanken flir den touristischen und Alltagsradverkehr wenig geeignet. Gleiches gilt fir die
Gemeindeverbindungsstralle Trams — Nisbill, die zunehmend als Autobahnzubringer zur A14 fir die
Stadt Warin bzw. den Verkehr von der B192 in nérdliche Richtung dient und steigende
Verkehrsmengen aufweist.

1.2 WIRTSCHAFT

Pragende Wirtschaftsfaktoren in der Gemeinde sind

- Gesundheitswesen: ,,Haus Silvana“” in Hasenwinkel mit 23 Betreuungsplatzen zur Férderung
sozialer Integration sowie die Fachpflegeeinrichtung ,,Haus am Bibowsee” zwischen Nisbill
und Hasenwinkel mit 132 Bewohnern,

- Land- und Forstwirtschaft, u.a. Wariner Pflanzenbau e.G.

- Tourismus und Veranstaltungswesen u.a.:

e Schloss Hasenwinkel, Spielstatte der Mecklenburg-Vorpommern-Festspiele, u.a.
Tagungen, Fortbildungsveranstaltungen, Hochzeitsfeiern

e Kirchenbauverein mit zahlreichen Veranstaltungen in der denkmalgeschitzten Bibower
Kirche, u.a. Konzerte, Lesungen, Kino

e  Kulturveranstaltungen und Reitsport im Gutshaus Neuhof (Schloss Neuhoff e.V.)

e Beherbergung im Gutshaus Damelow

1.3 VEREINSWESEN UND INITIATIVEN

Fir eine Gemeinde mit weniger als 400 Einwohnern besitzt Bibow eine rege Biirgergemeinschaft, die
sich in den folgenden Vereinen und Initiativen engagiert:

- Verein Alte Schmiede e.V.: Tragerverein zur Unterhaltung des Gemeindezentrums
- Kirchenbauverein der Kirche Bibow
- Verein Schloss Neuhoff e.V.: soziokultureller Pferdesportverein mit Sitz im Gutshaus Neuhof

- Initiative straRenbegleitender Radweg L031 fir den Liickenschluss der Fernradroute Ham-
burg-Riigen und des Alltagsradverkehrs zwischen Ventschow und Warin, Mitglieder z.T. auch
Biirger der Stadt Warin

- Initiative ,,Bienen-Bibow" fiir eine insektenfreundliche Gemeinde: Teil des Projekts
,Erlebnisreich Bienenstralle”, das mit dem Umweltpreis des Landtages ausgezeichnet wurde.

Insbesondere die beiden zuletzt genannten Initiativen haben bereits wichtige Beitrage zum vorliegen-
den Konzept geleistet. Die Expertise und das ehrenamtliche Engagement aller Vereine und Initiativen
soll bei der Umsetzung und Weiterentwicklung des Konzepts noch starker zum Tragen kommen.



1.4 BESCHLUSSLAGE

Die Gemeindevertretung fasste im Zusammenhang mit der Wegeinfrastruktur und vorliegendem
Konzept folgende einstimmigen Beschlisse:

- Beitritt zur AGFK M-V als erste Kommune in M-V mit weniger als 1000 Einwohner (25.02.21)

- vorrangige Realisierung des Radwegeabschnitts Nisbill - Warin durch das Land M-V
(25.02.21)

- Einrichtung einer Wege-AG (29.04.21)

- Bewerbung bei der AGFK M-V als Pilotkommune im Phineo-Projekt ,Kompakt: Rad- und Nah-
mobilitits-Konzepte fir kleine Kommunen“? (11.11.21)

2 ZIELSETZUNGEN

I. Sichere Wegeverbindungen fiir Radfahrer und FuBganger zwischen allen Ortsteilen sowie zum
Bahnhof Ventschow und in das Grundzentrum Warin.

Il. Attraktive FuB-/Spazier-/Erholungswege in ausreichender Dichte fiir alle Ortsteile.

lIl. Beschilderung der Rad- und Wanderrouten sowie der Zuwegung zur E-Bike-Ladestelle und
anderer ,Points of Interest”.

IV. Raststellen an den Rad- und Wanderrouten.

V. Gestaltung von Wegerandern mit begleitenden Hecken und Alleen.

3 GRUNDLAGENERMITTLUNG UND NETZKONZEPTION

3.1 GESETZLICHE GRUNDLAGEN

3.1.1 HANDLUNGSAUFTRAG FUR LANDKREIS UND GEMEINDE AUS §26 NATSCHAG M-V

Entsprechend §26 Naturschutzausfiihrungsgesetz Mecklenburg-Vorpommern haben Gemeinden und
Landkreise Wander- und Reitwege im Verbund mit sonstigen StraBen, Wegen und Flachen, die
betreten werden diirfen, einzurichten oder auf deren Einrichtung hinzuwirken. Die Wege sind zu
kennzeichnen. Der Eigentiimer oder sonstige Berechtigte haben die Markierungen zu dulden.

Flr Reitwege hat eine gesonderte Ausweisung zu erfolgen, sie dirfen nicht auf Rad- oder
Wanderwegen gekennzeichnet werden. Flir die eine oder andere Liickenschluss-MaBBnahme ware
daher zu erwagen, sie als Reitweg statt als Wanderweg auszuweisen (siehe entsprechende
Anmerkung im MalRnahmenblatt L-F6).

Die Gemeinde Bibow kommt diesem Handlungsauftrag des Landesgesetzgebers mit dem
vorliegenden Konzept nach.

1 Arbeitsgemeinschaft fiir fahrrad- und fuRgingerfreundliche Kommunen Mecklenburg-Vorpommern e.V.
2 https://www.phineo.org/projekte/werkzeugkasten-radkonzepte und https://agfk-mv.de/phineo-projekt-
werkzeugkasten-fuer-ein-rad-und-nahmobilitaetskonzept/
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Zum Stand der Umsetzung im Landkreis existieren bisher keine veroffentlichten Informationen. Eine
entsprechende Anfrage ist in Bearbeitung.

3.1.2 BETRETUNGSRECHTE

Die in diesem Konzept dargelegten Ideen fiir Lickenschlisse betreffen in einigen Fallen Wege,
landwirtschaftliche Flachen und Walder im Privateigentum, fiir die folgende Regelungen gelten:

Bundesrecht

Das Recht, ,,die freie Landschaft auf StraBen und Wegen sowie auf ungenutzten Grundfildichen zum
Zwecke der Erholung zu betreten”, ist als allgemeiner und unmittelbar geltender Grundsatz in § 59
Abs. 1 BNatSchG geregelt. Ahnlich heiRt es in § 14 des Bundeswaldgesetzes: ,,Das Betreten des
Waldes zum Zwecke der Erholung ist gestattet”. Neben der Benutzung von vorhandenen Wegen oder
StraRen in der freien Landschaft kann der Wald auch abseits der vorhandenen Wege betreten
werden.

Zu ungenutzten Grundfléichen zahlen laut Louis/Silva Meléndez/Steg NuR 2011, 533 (537):

- landwirtschaftliche Nutzflachen auRerhalb der Nutzung / wahrend der Vegetationspause, d.h.
Acker in der Zeit zwischen Ernte und Saat oder Weiden und Wiesen in der Zeit zwischen
abgeschlossener Beweidung/Mahd und Beginn des Aufwuchses;

- Brachflachen;
- Feldraine;

- Boschungen, Felsen, Gerollhalden, Dinen oder der Meeresstrand

Mit dem allgemeinen Grundsatz des Betretungsrechts geht eine Duldungspflicht der betroffenen
Grundstiickseigentiimer einher. Das Recht, die freie Landschaft und den Wald zu betreten, stellt
nach hochstrichterlicher Rechtsprechung eine ausgleichslos, unentgeltlich hinzunehmende
Ausformung der Sozialbindung des Eigentums entsprechend Art. 14 GG dar (vgl. OVG Berlin-
Brandenburg BeckRS 2010, 45389; OVG Miinster NuR 1986, 215). Die Unentgeltlichkeit entspricht
dem sozialstaatlichen Ziel, allen Menschen im Rahmen der Sozialbindung des Eigentums die
naturnahe Erholung als Erfiillung eines Grundbediirfnisses zu ermoglichen (BVerwG, Urt. v.
13.09.2017 - 10 C 7.16).

Landesrecht Mecklenburg-Vorpommern

Das Naturschutzausfiihrungsgesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern trifft eine etwas
weitergehende Regelung als der Bundesgesetzgeber: Demnach ,,darf jede Person in der freien
Landschaft auf eigene Gefahr Privatwege (private StraRen und Wege aller Art) sowie Wegerander
und Feldraine zum Zwecke der naturvertraglichen Erholung betreten und mit einem Fahrrad
befahren.”

Auch das Landeswaldgesetz Mecklenburg-Vorpommern erweitert die bundesgesetzliche Regelung
und gestattet die Nutzung , mit Fahrradern ohne Motorantrieb sowie elektromotorunterstiitzten
Fahrradern bis zu einer Hochstgeschwindigkeit von 25 Kilometern pro Stunde ... auf Waldwegen und
privaten StraRen im Wald“.

Eine Besonderheit im landeseigenen Waldrecht stellt die Genehmigungsbedirftigkeit der ,, Anlage
und Kennzeichnung von besitzliberschreitenden Rad- und Wanderwegen” durch die Forstbehdrde
dar. Um dieser Pflicht mit Blick auf die MalRnahmen A-... nachzukommen, wird die Gemeinde die
Stellungnahme der Forstbehérde zum vorliegenden Konzept einholen und beachten.



Fazit

Flr die meisten der in den MaRnahmeblattern L-F... konzipierten Liickenschliisse ist bereits heute das
Betreten durch Erholungssuchende entweder ganzjahrig oder zumindest fiir einen Teil des Jahres
gesetzlich erlaubt. Da das Betreten nicht der Zustimmung von Flacheneigentiimern bzw.
Bewirtschaftern bedarf, besitzen sie keinen Einfluss auf derartige Fremdnutzungen. Folglich diirften
ihnen aus dem Entstehen von Trampelpfaden auch keine Nachteile z.B. in Form von
Beihilfeklirzungen erwachsen.

3.2 UBERGEORDNETE KONZEPTIONEN
3.2.1 RADNETZ M-V

Mit Blick auf die landesweite Konzeption eines ,Radverkehrsnetzes M-V* verweist die
Landesregierung in ihrem Internetauftritt auf die Seite Radnetzplaner Mecklenburg-Vorpommern
(radnetzplaner-mv.de).

Mit Blick auf Gberregionale Verbindungen sind insbesondere folgende Fernradtouren fiir das
Wegekonzept Bibow von Bedeutung:

,Radfernweg Hamburg — Riigen”
,Ostseekustenradweg” / Ankniipfungspunkt an den Radweg L102 Wismar — Schimm —
(Jesendorf)?

Die im Zuge des Radfernweges Hamburg-Rigen erforderliche MaBnahme L-R2 stellt die hochste

Prioritat im vorliegenden Konzept dar. Zudem beinhaltet das vorliegende Wegekonzept mit L-R3 eine
Malnahme auf dem Gebiet der Gemeinde Bibow, die den kiirzestmdoglichen Liickenschluss zwischen
den beiden Fernradwegen von der Wariner Naturparkregion bis in die Wismarbucht schaffen kénnte.

In unmittelbarer Reichweite der Gemeinde Bibow befanden sich bis 2021 die im Radnetzplaner
dargestellten touristischen Radrouten®:

- Radroute Nr. 31 ,,Zwischen Briiel und Warnow-Durchbruchstal”
- Radroute Nr. 32 ,,Am Ostufer des Schweriner Sees”

Diese Touren sind tber wenige Kilometer erreichbar auf unbefestigten Feldwege von Damelow
Richtung Rubow (Nr. 32) bzw. Bibow in Richtung Tempzin (Nr. 31). Die Wegeoberflachen dieser
Anbindungen sind teils von sehr schlechter Qualitat und daher Gegenstand der MaRnahme S3.

3.2.2 REGIONALES RADWEGEKONZEPT DES PLANUNGSVERBANDES

Fiir das Wegekonzept der Gemeinde Bibow ist das libergeordnete Regionale Radwegekonzept 2021
des Regionalen Planungsverbands Westmecklenburg zu beachten.

Der Abschnitt Ventschow — Damelow — Nisbill —= Warin der LO31 wird hier besonders hervorgehoben
als Teil des

e Vorrangnetz Tourismus / Radfernweg Hamburg — Riigen
e Basisnetz Alltagsradverkehr Stufe 2

3 Nach Aussage des SBA Schwerin ist der Liickenschluss von Schimm bis Jesendorf weiterhin aktuell, siehe:
https://www.svz.de/lokales/sternberger-seenlandschaft/artikel/radweg-an-der-I-102weiterbau-von-schimm-
bis-jesendorf-ist-offen-20139651

4 Die Routen sind im Radnetzplaner noch vorhanden, aber nach Auskunft des Regionalen Planungsverbandes in
der vorliegenden Form nicht mehr aktuell.
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Der Tourismusverband M-V erarbeitet zur Zeit im Anschluss an das o.g. Konzept eine
,Trassenoptimierung der Radfernwege und Radrundwege in Westmecklenburg”.

Die o.g. Einstufungen unterstreichen die hohe Prioritat eines straBenbegleitenden Radweges entlang
der LO31 fiir den touristischen und Alltagsradverkehr.

3.3 BESTANDTEILE DER NETZPLANUNG

Der Plan des Bestandsnetzes (Karte 1) kategorisiert das Wegeinventar in fir Radfahrer gut, bedingt
und schlecht geeignete bzw. nur fir FuBganger geeignete Wege und stellt die Ortsteile und Points-of-
Interest innerhalb und auBerhalb der Gemeinde dar.

Von besonderer Bedeutung ist die Bereitstellung sicherer, kurzer und attraktiver Wege zwischen den
Ortsteilen, zu den Bahnhofen Ventschow und Blankenberg sowie in das Grundzentrum Warin (Ziel I)
und die Schaffung von Stich- und Rundwegen fiir die Erholung in allen Ortsteilen (Ziel Il).

Die erforderlichen und wiinschenswerten LiickenschlussmaRnahmen (Karte 2) wurden fiir Abschnitte
mit schlechter Befahrbarkeit (bzw. bei FuBwegen Licken in der Begehbarkeit) oder gefahrlichen
Verkehrsbelastungen entlang der attraktivsten Wegebeziehungen zwischen den Ortsteilen und in die
Nachbargemeinden hinein identifiziert.

Die Sichtbarkeit, Akzeptanz und Attraktivitdt der Wege (Ziele 11I-V) wird durch MaRRnahmen zur
Beschilderung, Sitzgelegenheiten und Bepflanzung (Karte 3) befordert.

4 BESTANDSAUFNAHME UND MARNAHMENABLEITUNG

4.1 INFRASTRUKTUR (STRECKEN UND KNOTENPUNKTE)

Wie in Kapitel 1 beschrieben, wird die Ausgangslage in der Gemeinde von der L031 und der
Verbindungsstralle Nisbill — Trams gepragt. Gemeinsam mit den ebenfalls asphaltierten
Verbindungswegen nach Klein Jarchow sowie Jesendorf bieten diese beiden Hauptverkehrsstrallen
den Autofahrern in der Gemeinde eine insgesamt hervorragende Infrastruktur.

Von Radfahrern und FulRgangern aber werden die Hauptverkehrsstraen meist als Hindernisse
wahrgenommen, die davon abhalten, sich auf den Fahrradsattel zu schwingen oder
loszumarschieren.

Eine zentrale Aufgabe dieses Wegekonzeptes ist es daher auch, mogliche Alternativrouten zur
Verbindung aller Ortsteile zu untersuchen. In Karte 2 und den MaRnahmeblattern L -
,Lickenschllisse” werden entsprechende Ideen dargelegt und analysiert.

4.2 FAHRRADPARKEN

Mehrere Stellpldtze sind am Gemeindezentrum , Alte Schmiede” vorhanden. Hier befindet sich
ebenfalls ein Ladepunkt fiir E-Bikes.

Geplant ist die Errichtung einer Fahrradreparaturstation (siehe MafRnahme S1).



4.3 WEGWEISUNG

Wegweiser sind bisher nur rudimentar vorhanden. Der Aufbau eines Wegweisungssystems in der
Gemeinde ist Bestandteil der MaBnahmen dieses Konzeptes (A-W... und A-U...).

Fahrradwege

Wegweiser fir Fahrradwege werden — liber die an der LO31 bereits angebrachte
Tourenkennzeichnung Hamburg — Riigen hinaus - nur an der Alten Schmiede (Hinweisschild zum
Radfernweg Hamburg — Rligen) vorgesehen, solange in der Gemeinde keine weiteren asphaltierten
Radwege existieren. Die Beschilderung wird konform zu den Hinweisen der Forschungsgesellschaft
flr Strallenbau und Verkehr (FGSV) und dem Faltblatt ,,Fahrradwegweisung - Orientierung fiir
Fahrradtourismus und Radverkehr in Stadt und Land” des ADFC M-V ausgefiihrt.
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Abbildung 2: Gestaltung und BemaRung von Zielwegweisern, Routenlogo des Radfernwegs HH -RUG

FuR-/Wanderwege

Das System der Wegweisung soll sich aus Wegweisern und Wegmarken im einheitlichen Design
entsprechend der ,Richtlinie zur Markierung von Wanderwegen im Land Mecklenburg-
Vorpommern“ es Landes M-V zusammensetzen.
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Abbildung 3: Wegweiser entsprechend der Markierungs-Richtlinie des Landes M-V
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Abbildung 4: Wegmarken als Tafeln 100 x 100 mm oder aufgemalt an Wanden und Steinen

5 https://dl.tmv.de/Richtlinie-Markierung-Wanderwege.pdf
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4.4 KOMMUNIKATION UND OFFENTLICHKEITSARBEIT

Die Radwege-Initiative organisierte in den vergangenen 14 Jahren regelméaRig Demonstrationen mit
teils Giber 100 Teilnehmern. Im August 2021 nutzte die Initiative die Gelegenheit, wahrend einer
durch die Gemeinde geflihrten Etappe der Deutschlandtour auf die Problematik des fehlenden
Radwegs aufmerksam zu machen. Widerhall fand die Aktion unter anderem in dem SVZ-Artikel
,Initiative Radweg L 031: Radweg-Protest bei Radrundfahrt” vom 26.08.21.

Ebenfalls 2021 fasste die Gemeindevertretung Bibow einen Beschluss, in dem das Land M-V zum Bau
des vorrangigen Abschnitts Nisbill — Warin aus Mitteln des Sonderprogramms Stadt — Land
aufgefordert wird. Die Stadtvertretung Warin trat dem Beschluss bei.

Zur Finalisierung des vorliegenden Konzepts findet eine breite Biirgerbeteiligung einschlieBlich einer
Einwohnerversammlung statt.

4.5 SERVICEANGEBOTE

Das Laden an der neuen E-Bike-Ladestation am Gemeindezentrum in Neuhof wird von der Gemeinde
bereits kostenlos angeboten.

Geplant wird mit MaRnahme S1 eine Fahrradreparaturstation an der L031 in Hasenwinkel oder am
Gemeindezentrum in Neuhof.

4.6 WEITERE THEMEN (Z. B. VERKEHRSBERUHIGUNG)

Die Gemeinde hat bereits Geschwindigkeitstafeln in Ddmelow und Nisbill installiert und wird ihre
Wirksamkeit anhand einer Auswertung der Geschwindigkeitsdaten einschatzen. Gegebenenfalls
sollen weitere Tafeln auch in anderen Ortsteilen installiert werden.

Desweiteren hat die Gemeinde eine Tempo-30-Zone in Neuhof an der Gemeindeverbindungsstralie
nach Langen Jarchow beantragt. Der Antrag wurde abgelehnt. Daraufhin hat die Gemeinde einen
weiteren Antrag auf Anordnung einer probeweisen streckenbezogenen Tempo-30-Begrenzung am
selben Standort gestellt. Die untere Verkehrsbehorde berat den Antrag derzeit mit der oberen
Verkehrsbehorde.

5 MARNAHMENLISTE UND PRIORITATENSETZUNG

Lfd Nr. MaRnahme Prioritat Kosten-Kategorie

laufend - sofort - kurz-, $-55-58S
mittel-, langfristig

LUCKENSCHLUSSE (siehe Karte 2)

L-R1 Rad- und FuBweg L031 | kurzfristig: Nisbill — Warin $$S
straBenbegleitend mittelfristig: Ventschow - Nisbill

L-R2 Rad- und FuBweg kurz- / mittelfristig (8$)
Hasenwinkel — Bibow

L-R3a/b Liickenschluss vom mittel - langfristig SS

Fernradweg Hamburg -
Riigen nach Wismar
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L-R4a/b/c

Alter Postweg nordl.
Diamelow - Rubow /
Ventschow

kurzfristig

$-$5

L-F1

FuBweg Neuhof -
Bibow

mittel - langfristig

L-F2

FuBweg
Hohlbachschlucht

langfristig

$S

L-F3

FuBweg Rund um den
Sonnenberg

mittel - langfristig

L-F4a/b

FuBweg Nisbill -
Hasenwinkel Nord iiber
Felder und Schlosspark

mittel - langfristig

L-F5

FuBweg Hasenwinkel -
Trams

langfristig

L-F6

Neuhof — Bibower
Polder

mittel - langfristig

L-F7

Von Bibow zum
Bibower Polder und
Neuhofer See

langfristig

$-$$

L-F8

Von der Bibower
Weiche zum Neuhofer
See

mittel - langfristig

L-F9

Neuhof — Abzweig
Jesendorf

langfristig

$s

L-F10

Vom Abzweig L031
Jesendorf zum
Bahndamm und nach
Bibow

mittel - langfristig

$-$5

L-F11

Damelow — Gemeinde
Rubow, L102, Alt
Schlagsdorf

langfristig

$-$5

AUSSTATTUNG (Schilder, Banke, Griin — siehe Karte 3)

A-W1

Ausstattung im Zuge
des W1

kurz- / mittelfristig

A-W2

Ausstattung im Zuge
des W2

kurz- / mittelfristig

A-W3

Ausstattung im Zuge
des W3

kurz- / mittelfristig

A-Ul

Ausstattung im Zuge
der iibrigen Wege,
Bereich Dimelow

kurz- / mittelfristig

A-U2

Ausstattung im Zuge
der iibrigen Wege,
Bereich Neuhof

kurz- / mittelfristig

A-U3

Ausstattung im Zuge
der iibrigen Wege,
Bereich Bibow

kurz- / mittelfristig

A-U4

Ausstattung im Zuge
der iibrigen Wege,
Bereich Nisbill incl. Steg

kurz- / mittelfristig
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SONSTIGE MARNAHMEN (ohne MaRnahmenblitter):

S1 Errichtung einer kurz- / mittelfristig S
Fahrradreparatur-
station in Hasenwinkel
oder Neuhof

S2 Errichtung weiterer kurz- / mittelfristig $-$S
Geschwindigkeitstafeln
S3 Aufschiittungen / Aus- | mittel - langfristig $S

besserung von Wegen

S1: Fahrradreparaturstation

Nutzerzahlen der Fernradroute Hamburg — Riigen als ein weiteres
sinnvolles Serviceangebot der Gemeinde.

Um den Aufwand fir Installation und Wartung zu begrenzen, empfiehlt sich
eine einfachere Ausfihrung mit Handluftpumpe statt Kompressor.

Als Vorzugsstandort bietet sich der Bereich um den Wegweiser WW19 bzw.
die Gberdachte Sitzgruppe in Hasenwinkel an, aufgrund der Lage direkt am
Fernradweg Hamburg —Riigen sowie dem Abzweig zum Radweg Jesendorf —
Wismar.

Denkbar wére auch die Aufstellung am Gemeindezentrum in Neuhof. Einen
zusatzlichen Hinweis auf die Station kénnte WW 60 geben. Fiir Nutzer des
zuklnftigen Lickenschlusses von Warin nach Jesendorf (MalRnahme L-R2)
stiinde die Station dann aber im Gegensatz zum Standort Hasenwinkel
nicht zur Verfligung.

Abbildung 4: Fahrradreparaturstation (Bildnachweis: Wikimedia Commons, user: StagiaireMGIMOQ)
S$2: Geschwindigkeitstafeln

Die Gemeinde hat mit den beiden bereits installierten Geschwindigkeitstafeln gute Erfahrungen
gemacht und plant daher, die Ausstattung jedes Ortsteils mit 1-2 Tafeln fortzusetzen.

S3: Ausbesserung von Wegen

Uber das ganze Netz verstreut weisen die Feld- und Waldwege Schaden auf, die in manchen
Bereichen einen neuen, grundhaften Aufbau nahelegen kénnten. Hierzu ist zunachst eine eigene
Bestandsaufnahme zu erarbeiten, Aufbau und Material sowie eine Priorisierung der verschiedenen
Bereiche festzulegen. Diese Betrachtungen sollten zunachst - ebenso wie die genauere Untersuchung
der LiickenschlussmaRnahmen - Gegenstand einer weiterfiihrenden Machbarkeitsstudie werden.

6 ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Aus der Analyse aller in o.g. Tabelle aufgefiihrten Ideen fir Liickenschlisse (siehe Karte 2 und
MaRBnahmenblatter L-...) ldsst sich ableiten, dass das Hauptziel der Verbindung aller Ortsteile fir
FuBganger und Radfahrer ausschlieBlich durch den straBenbegleitenden Rad- und FuBweg
zwischen Ventschow und Warin im Zuge des Radfernwegs Hamburg — Riigen erreicht werden kann
(siehe MaBnahme L-R1).
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Die Gemeinde sollte hier gemeinsam mit der Stadt Warin ihren Druck auf die Politik verstarken.

Flr Radfahrer bietet sich - ausgehend vom Radfernweg an der LO31- zudem eine Abkiirzung zum
Radweg Jesendorf - Wismar an, mit Hilfe derer eine neue Radroute zwischen dem Naturpark
Sternberger Seenland und der Ostsee (siehe MaBnahme L-R3) auf durchgéngig asphaltierter und
Uberwiegend ruhiger Strecke (mit Ausnahme — bisher - des Abschnitts Warin - Hasenwinkel)
geschaffen werden kdnnte.

Fir beide vorgenannten Vorhaben kdnnte die Finanzierung aus dem Sonderprogramm "Stadt und
Land" erfolgen. Dem Land Mecklenburg-Vorpommern stehen von 2020 bis 2028 71,4 Millionen Euro
Bundesfinanzhilfen aus diesem Programm zu. Férderschwerpunkt sind insbesondere kleine
Gemeinden wie Bibow.

Ein Abzweig von Hasenwinkel nach Bibow (siehe MaBnahme L-R2) wiirde ebenfalls fiir den Alltags-
und touristischen Radverkehr eine Bereicherung darstellen und kénnte méglicherweise
kostenglinstig Gber den Wartungsweg eines geplanten Solarparks realisiert werden. Sollte diese
Realisierungsoption wegfallen, konnte auch hier eine Finanzierung liber Férdermittel aus dem
Sonderprogramm "Stadt und Land" erfolgen.

Mit dem Lickenschluss L-R4 auf dem ehemaligen Postweg nach Damelow weiter in Richtung
Ventschow mit Anschluss an einen Feldweg nach Rubow kdnnte radtechnisch eine kurze Verbindung
von Hasenwinkel ins Schweriner Seengebiet (Radroute Nr. 32 ,,Am Ostufer des Schweriner Sees”)
geschaffen werden.

Zwischen Hasenwinkel und Damelow bestehen zwar — dhnlich wie zwischen Bibow und Kloster
Tempzin (mit Anschluss an die Radroute Nr. 31 ,,Zwischen Briel und Warnow-Durchbruchstal”) -
prinzipell fir Radfahrer geeignete Routen auf nicht asphaltierten Wegen. Diese Wege miissten
jedoch an vielen Stellen ausgebessert werden (MaRnahme S3). Vor Umsetzung von S3 musste
jedoch eine detailliertere Bestands- und Defizitanalyse z.B. im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
bzw. Grobplanung erfolgen.

Fir FuBganger konnten - in Absprache mit den Landwirten - unter Umstdanden viele neue
Wegeverbindungen vor allem entlang von Feldriandern in Betracht kommen. Zu priifen ist u.a., in
wie weit die vermehrt angelegten 6kologischen Vorrangflachen teils begehbar ausgestaltet werden
konnten oder ein schmaler Trampelpfad am Rande von der Nutzung ausgenommen werden kdnnte
(siehe dazu auch Ausfiihrungen in Kap. 3.1.2).

Samtliche MaRBnahmen fur Lickenschlisse befinden sich aktuell im Ideenstadium, ihre konkrete
Umsetzbarkeit sollte - wie bereits mit Blick auf die Ausbesserungsmalinahmen S3 beschrieben —
Gegenstand einer detaillierten Machbarkeitsstudie incl. Grobplanung und Kostenschatzung werden.

Hinsichtlich der Ausstattung an den Wegen werden in den MaRnahmeblattern A-W ... und A-U ...
insbesondere ein neues Wegeleitsystem, 12 neue Standorte fiir Sitzgelegenheiten, die Erneuerung
des gesperrten, baufalligen Stegs an der Badestelle Nisbill sowie 5 MalRnahmen zur Anpflanzung von
Hecken und Baumen vorgeschlagen. Zur Finanzierung der Malnahmen kénnten z.B. Fordermittel im
Rahmen des LEADER-Programms mit einer Férderquote von 70% beantragt werden. Denkbar sind
dabei auch zusatzliche Eigenmittel Dritter z.B. durch Baum- und Bankpatenschaften. Fir die
Anpflanzung von Baumen sollten vorrangig die ohnehin sehr umfangreichen Mittel aus dem
Alleenfonds des Landes beantragt werden.

Fir die BegriinungsmaBnahmen sollte in der Planung und zur Erarbeitung weiterer Vorschlage die
ehrenamtliche Expertise aus der Initiative , Bienen-Bibow" herangezogen werden. Zur Finanzierung

kdnnten nebst Fordermitteln auch zukiinftige Leistungen aus Kompensationsverpflichtungen der
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Gemeinde selbst oder fremder Vorhabentrager in der Gemeinde (z.B. ware MaRnahme H3 als
Kompensation fiir den geplanten Solarpark pradestiniert) bzw. (iber ein eigenes Okokonto der
Gemeinde beitragen.
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ANLAGEN

MARNAHMENBLATTER L-R: RAD- UND FURWEGE
MARNAHMENBLATTER L-F: FURWEGE
MARNAHMENBLATTER A-W: AUSSTATTUNG RUNDWEGE
MARNAHMENBLATTER A-U: AUSSTATTUNG SONSTIGE WEGE
KARTE 1: UBERBLICK BESTANDSNETZ

KARTE 2: MARNAHMEN LUCKENSCHLUSSE

KARTE 3: MABRNAHMEN WEGEAUSSTATTUNG
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